AUTO- UND FAHRRADFAHRER: FAHRSICHERHEIT VON LASTENRADERN

TEST

SO HABEN WIR GETESTET

B Im Test untersuchen wir Fahrverhalten und
Sicherheit von Lastenradern mit E-Motor-Unter-
stutzung. Hierfdr haben wir uns von fanf Herstel-
lern Rader unterschiedlicher Bauart besorgt und
im Stralsenverkehr sowie auf einem Testparcours
ausprobiert. Unterstitzt wurden wir dabei von
Georg Zeppin, einem erfahrenen Zweiradtester
unserer Schwesterzeitschriften ElektroBike und
KARL. Sowohl unbeladen als auch mit 75 Kilo Ballast
an Bord galt es, Kurvenkombinationen zu meistern,
am Berg anzufahren oder Hindernissen auszwei-
chen. Auch die Bremswege haben wir gemessen.
Keine Rolle spielte hingegen der Alltagsnutzen,
also welches Rad sich am besten als Einkaufstrans-
porter oder Kindertaxi eignet.
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Dank kraftiger E-Motoren
und groBer Akkus

|dsst es sich auch beladen
entspannt durch die
Stadt radeln

BERGAMONT E-CARGOVILLE LT EXPERT d‘@

Robuster Tourenrad-Ableger

Das Bergamont sieht nicht nur aus wie ein Tourenrad, es fahrt sich auch
fast so. Voll beladen verdndert sich jedoch der Schwerpunkt spurbar.
— :

Wie sicher_fahren
Lastenrader?

Immer mehr Menschen
nutzen sie als Auto-
ersatz, der Gesetzge-
ber stellt jedoch nur
geringe Anforderun-
gen an die Sicherheit
von Lastenradern. Wir
haben daher auspro-
biert, was bis zu 250
Kilo Gesamtgewicht
fur Fahrdynamik und
Bremsen bedeuten.
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ie Verkaufszahlen von Lasten-
D radern steigen rasant: Nach
Schiitzungen des Verbandes
Cycling Industries Europe (CIE) leg-
ten die Verkaufe von 2019 bis 2020
um tiiber 50 Prozent zu. Und das,
nachdem sie schon im Jahr zuvor um
gut 60 Prozent angestiegen waren.
In vielen Stiadten sind die zwel-
oder dreiridrigen Transportrider
nicht mehr aus dem Straftenbild weg-
zudenken. Doch warum berichtet
auto motor und sport liber Cargo-
Bikes und iiberlasst das Thema nicht
den Fahrradtiteln im Verlag? Ganz
einfach: Viele Autofahrer diirften
noch nie auf einem Lastenrad geses-
sen haben, sie wissen gar nicht, wie

sich die Packesel fahren oder in wel-
chen Situationen sie etwas mehr
Platz brauchen. Beim Anfahren an
Ampeln - bis aus wackeligem Zick-
zack-Gewtrge ein stabiler Geradeaus-
lauf wird — waren wir Cargo-Neulinge
fur jeden Spielraum dankbar. Ver-
stindnis fir ein Transportmittel zu
bekommen, mit dem man sich die
Verkehrsfliche teilt, kann also nicht
schaden. Auch wer selbst iiber eine
solche Anschaffung nachdenkt, diirf-
te sich fiir Sicherheit und Fahrdyna-
mik von Lastenradern interessieren.

Bergamont E-Cargoville LT

Das Bergamont entspricht am ehes-
ten einem herkémmlichen E-Bike.

Je nach Einsatzzweck ldsst sich das E-Cargoville mit unterschiedlichen Gepédcktragern und
Kindersitzen bestiicken. Das Fehlen einer Federgabel vorn kompensieren dicke Ballonreifen

,f;“. Wendig und fahrsicher »
! ) .
“—~ vergleichsweise kurz und

schmal » problemloses Anfahren

/__" Bremse verlangt kraftiges

./ Zupacken = im Stand kein
Gangwechsel moglich =
Aufbocken erfordert viel Kraft

Dank robustem Rahmen, grofen
26-Zoll-Ridern und vertrauter Sitzpo-
sition fithlen sich Lastenrad-Neulinge
sofort wohl. Mit erlaubten 190 Kilo
Gesamtgewicht schleppt das E-
Cargoville dennoch viel Gepick. Der
lange Hinterbau schafft Platz flir ei-
nen grolben Gepacktrager, wahlweise
lasst sich eine Sitzbank fiir bis zu zwei
Kinder anbringen. Vorn befinden sich
Aufnahmen fiir eine weitere Ablage.
Das Bergamont lasst sich auf An-
hieb zielsicher durch Testparcours
und Stadtverkehr dirigieren. Im
Stand sollte man es mit viel Gepack
jedoch nicht allzu schrig halten: Es
droht Kippgefahr. Das Aufbocken auf
den Zweilbeinstander erfordert zu-
dem viel Kraft. Leer kam das Berga-
mont nicht an die Bremswerte eini-
ger Konkurrenten heran. Mit 5,5
Metern stand es aus 25 km/h zwel
Meter spdter als das Johansson. Zum
Vergleich: Ein getibter Fahrer bringt
ein normales E-Bike nach rund drei
Metern zum Stehen. Beim Berga-
mont verbessert Zusatzgewicht auf
dem Hecktriger die Bremswirkung.
Trotz vergleichsweise schwacher 65
Nm Drehmoment gibt es kaum Pro-
bleme beim Anfahren am Berg.
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Schwerer Lasten-Lulatsch

So lang wie ein Smart und auf bis zu 250 Kilo beladbar: Das Ca Go will ein
ganzes Auto ersetzen. Zu steil sollte das Einsatzgebiet jedoch nicht sein.

CA GO BIKE FS 200

Die groBe Gepackwanne schluckt auch den Wocheneinkauf. Zwei Kinder sitzen von soliden
Gurten festgezurrt auf bequemen Sitzen. Die Lénge geht jedoch zulasten der Handlichkeit

‘. — . i 7 ﬂ‘. = o (4 Tiefer Schwerpunkt « sehr gute
- T L o ‘. Bremswerte = sicherer Gerade-
auslauf = Abblend- und Fernlicht

(" Anfahren am Berg teils unmég-

“__“ lich = anspruchsvalles Fahrver-
halten in engen Situationen »
kraftintensives Aufbocken

oS

JOHANSSON O5CAR S + VARIO BOX

Dreirad mit Neigetechnik

Es kippt nicht um und legt sich trotzdem wie ein normales Rad in die Kur-
ve. Die Spurbreite vorn erfordert an Engstellen jedoch Aufmerksamkeit.

Zwel Vorderrader sorgen fiir einen sicheren Stand. Selbst an einer roten Ampel muss man nicht

absteigen. Die Neigemechanik lasst sich per Drehgriff (unten links) arretieren
) o d

(. Kann nicht umkippen = unter

“_ allen Bedingungen einfaches
Anfahren = kraftige Bremswir-
kung = kein Aufbocken nétig

:';"- Erfordert Konzentration an
/ engen Stellen » wird beladen
beim Bremsen hinten leicht
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Ca Go Bike FS 200

Womit wir gleich bei einem Haupt-
handicap des Ca Go wiren: Sein An-
trieb mit automatischer Nabenschal-
tung widersetzt sich schon bei
mittleren Steigungen allen Anfahr-
bemiithungen. Damit der E-Motor
seine 85 Nm belsteuern kann, muss
das Rad erst einmal anrollen. Doch
selbst kriaftige Waden reichten an
den Stuttgarter Steigungen oft nicht
aus, um mit Gepiick loszukommen.
Zum Fahren auf der Ebene ist die
Schaltung hingegen prima: Einfach
am Bordcomputer die gewiinschte
Trittfrequenz einstellen und der Au-
tomatik die Wahl der passenden
Ubersetzung iiberlassen. Im Flach-
land dberzeugt das FS 200 zudem mit
entspanntem (Geradeauslauf und si-
cherem Fahrgefiihl in weiten Kurven.
Mit knapp 2,70 Metern ist das FS 200
so lang wie ein Smart Fortwo. Durch
die tief angebrachte Gepiickwanne
bleibt der Schwerpunkt auch mit Zu-
satzballast weit unten. Zudem erziel-
te das Ca Go beladen und unbeladen
beeindruckend kurze Bremswege.
Enge Kurven zu meistern erfordert
jedoch viel Training = auch weil das
20 Zoll kleine Vorderrad von der Ge-
packwanne verdeckt wird und sich
die Seilzuglenkung schwammig an-
fiithlt, wenn Ballast geladen wird.

Johansson Oscar S

Das ungewohnlichste Rad im Test
stammt von Johansson. Mit seinen
drei Ridern kann das Oscar S auch
im Stand nicht umkippen — gerade
beladen ein groRer Vorteil. Auch das
Anfahren am Berg klappt bestens, da
man bei niedrigem Tempo nicht erst
das Gleichgewicht finden muss.

Durch die Neigetechnik, mit der
sich der Fahrer in Kurven legen kann,
kommen mit etwas Ubung trotzdem
Biker-Gefiihle auf. Das aufwendige
Fahrwerk mit doppelten Dreiecks-
querlenkern verfiigt zudem iiber eine
fein ansprechende Federung, dank
derer das Transportgut selbst auf
Kopfsteinpflaster nicht durchge-
schittelt wird. Die Spurbreite des
Johansson von ca. 70 Zentimetern
erfordert an Engstellen jedoch prazi-
ses Dirigieren. Die Wannen der Front-
lader von Ca Go und Riese & Miiller
fallen jedoch dhnlich breit aus.

Da zwei Vorderriader Grip aufbau-
en, erzielt Oscar leer die kiirzesten
Bremswege. Beladen lisst sich der
Bremsgriff nicht mehr ganz so vehe-
ment ziehen, da die vorn angebrach-
te Box dazu flihrt, dass wenig Druck

GESETZESLAGE

FuRgdngerzonen und
Gehwege sind tabu

M Rechtlich sind E-Lastenrader
normalen Fahrradern gleichge-
stellt. Vorhandene Radwege
mussen daher genutzt werden.
FuBgangerzonen, Gehwege
oder EinbahnstraBen sind tabu,
aulBer ein Zusatzschild gibt sie
far Radler frei. Abgestellt
werden dirfen Cargo-Bikes
jedoch auf Gehwegen, sofern
sie FuBganger nicht behindern.
Sie darfen jedoch auch am
Fahrbahnrand stehen, midssen
dann aber nachts beleuchtet
sein. Die vorgeschriebene
Sicherheitsausstattung ist wie
bei Fahrradern Ubersichtlich:
Klingel, Beleuchtung,
Reflektoren und zwei
unabhangige Brem-
sen genugen dem
Gesetzgeber.

aufs Hinterrad kommt, wodurch es
sich labiler anfiihlt als be1 Ridern mit
hecklastigerer Gewichtsverteilung.

Riese & Miiller Packster 70

Mit seiner flexibel nutzbaren Kunst-
stoffwanne zwischen Vorderrad und
Fahrer dhnelt das Packster 70 kon-
struktiv dem Ca Go. Daher verwun-
dert es nicht, dass auch die Fahr-
eigenschaften ahnlich ausfallen:
Durch den langen Radstand und den
tiefen Schwerpunkt wirkt es in lang
gezogenen Kurven und beim Gerade-
auslauf sehr souveriin. Die Linge und
das verdeckte Vorderrad erfordern
jedoch in engeren Situationen viel
Ubung und Konzentration. Auch
beim Riese & Miiller fiihite sich die
Lenkung unter Beladung schwammig
an. Zudem kam es mit 75 Extrakilo
im Gepackabtell auf deutlich langere
Bremswege als das Ca Go.

In einigen Punkten stellt sich das
Packster 70 jedoch auch deutlich bes-
ser an als sein direkter Konkurrent:
Es auf den soliden und breiten Stin-
der zu wuchten erfordert wesentlich
weniger Kraft, Die stufenlose Naben-
schaltung verzichtet auf eine Auto-
matiksteuerung. Die manuelle Uber-
setzungswahl ermdglicht Anfahren
am Berg auch noch an Steigungen,
an denen man mit dem Ca Go bereits
resigniert hat. Zum Fern- und

RIESE & MULLER PACKSTER 70 VARIO

O

Praktischer Frontlader

Wie Ca Go setzt auch Riese & Muller auf eine g

eragumige Frontwanne. An

das raumgreifende Handling muss man sich ebenfalls erst gewdhnen.

Langer Radstand und tiefer Schwerpunkt sorgen fiir einen entspannten Geradeauslauf. Wenn
es eng wird, sind jedoch hohe Steuerkiinste gefragt. Gepackwanne mit Bodenfach

TERN G5D 500

- T [-’;i:‘\ Sicherer Geradeauslauf durch
\_/ niedrigen Schwerpunkt = kurze

Bremsweqge leer = praktischer
Stander = Fern- und Abblendlicht

\ Durch die Lange unhandlich -
/ beladen langere Bremswege

und unprazise Lenkung

Kompakter Lademeister

Kann einstecken wie ein GrofSer und umkurvt Hindernisse leichtfifRig. Die
kleinen Rdder des Tern erzeugen jedoch kein ganz so stabiles Fahrgefiihl.

Statt der hinteren Box kann auch ein Sitz fiir bis zu zwei Kinder angebracht werden. Da es sich

hochkant abstellen lasst und einen klappbaren Lenker besitzt, benttigt das G50 kaum Platz
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/ wie die besten Konkurrenten »
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Agiles Handling = verlangt

/'I wenig Ubung » praktischer
Stander = meistert Steigungen
problemlos = Bremslicht

" Bremst nicht ganz so vehement

wirkt beladen etwas nervos
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Abblendlicht gesellt sich zudem noch
ein Bremslicht.

Tern GSD SO0

Trotz kompakter Abmessungen und
kleiner 20-Zoll Riader lisst sich das
Tern auf bis zu 200 Kilo Gesamtge-
wicht beladen. Dass es selbst dann
nicht tuberfordert oder instabil
wirkt, spricht fir die Soliditit des
Rahmens. Wie firs Bergamont ste-
hen fiir Mitfahrer oder Gepick un-
terschiedliche Triger zur Wahl, die
am langen Hinterbau verschraubt
werden. Riemenantrieb statt Kette
und Radverkleidungen sorgen dafiir,
dass die Hosenbeine sauber bleiben.

Die Ladung sitzt jedoch typbe-
dingt hoher als bel den Modellen mat
Transportschale, was in Kombinati-
on mit den kleinen Radern zu einem
etwas unruhigeren Fahrverhalten
fiihrt. Bei geeignetem Gepiack emp-
fiehlt sich eine Unterbringung auf
den ausklappbaren Trittbrettern, die
tiefer liegen und das Handling stabi-
lisieren. Beladen fiel auch die Brems-

leistung eher milig aus. Dafiir wirkt
das GSD selbst mit 75 kg Ballast noch
wendig, und es bedarf wenig Ubung,
um engere Passagen kollisionsfrei zu
absolvieren. Auch das Anfahren an
Steigungen klappt meist problemlos,
ebenso das Aufbocken, das nur we-
nig Kraft erfordert. Der Zweibein-
stander rastet zudem sicher ein und
lisst sich nur per Lenkerhebel wie-
der entriegeln.

Kein ABS an Bord

Am Ende noch ein Hinweis, der fiir
alle Biker gilt: Tuckischer Unter-
grund wie eine nasse Kurve erfordert
Fingerspitzengefiithl am Bremsgriff,
um nicht wegzurutschen. Angesichts
der hohen Preise von bis zu 10000
Euro verwundert es daher, dass kein
Cargo-Rad mit ABS ausgestattet 1st,
wie es etwa E-Motor-Marktfiihrer
Bosch anbietet. Zumindest optional
sollte es die Stotterbremse geben.

Text: Dirk Gulde
Fotos: Arturo Rivas

TECHNISCHE DATEN & TESTERGEEBNIS
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FAZIT

Bl Die Bremsleistung aller flnf
Cargo-Bikes war hervorragend.
Selbst mit Gepack liel3en sich
kurze Bremswege erzielen. Die
raumgreifenden Frontlader von
Ca Go und Riese & Muller
erfordern jedoch einiges an
Ubung, mehr als das Dreirad von
Johansson. Wer sich fir eines
der Rader interessiert, sollte es
unbedingt grindlich auf den
eigenen Routen ausprobieren
und sich zunachst ohne Bela-
dung an Abmessungen und
Kurvenverhalten gewdh-
nen. Auch ob Anfahren
an Steigungen klappt,
solite dringend
getestet werden. Die
konventionelleren
Typen von Bergamont
und Tern sind leichter zu
fahren, ihnen fehlt jedoch die
praktische Gepackwanne.

Hersteller Bergamont Ca Go Bike Johansson Riese & Miiller Tern
Typ E-Cargoville LT Expert FS 200 Oscar § + Vario Box | Packster 70 Vario GSD 500
Technische Daten/Messwerte

Hersteller Motor/max. Drehmoment Bosch/65 Nm Bosch/85 Nm Brose/90 Nm Bosch/85 Nm Bosch/85 Nm
achaltung Shimano Kettenschaltung Enviolo Automatik Enviolo stufenios Enviro stufenlos Emviclo stufenlos
Kraftubertragung Kette Riemen Kette Riemen Riemen
Preisspanne der Modedireihe Euro J900-5100 GE00-9000 4518-6282 6299-10249 4799-8399 + Zub.
Preis des getesteten Modells Euro 4850 6950 5700 8950 5600
Leergewicht nach Herstellerangabe kg a7 449 52 42 33
Gemessenes Leergewicht des Testrads kg 46 63 59 59 51
Zuldssiges Maximalgewicht kg 190 290 229 200 200
Verbleibende Zuladung inkl. Fahrer kg 144 187 166 14 149
Lange/Breite (ohne Lenker) cm 208/52 26871 216/ 250165 185/68
Bremsweg aus 25 km/h ohne Zusatzgewicht m 5.5 41 35 4.0 44
Bremsweg aus 25 km/h mit Zusatzgewicht m | 4,7 | 4,0 4,9 5,7 59
Punktewertung Bremsen und Fahrdynamik

Bremsweg 25 km/h leer 10 B g 10 g B
Bremsweg 25 km/ beladen 10 8 g 7 5 9
Sicherheitsgetiihl enge Kurve leer 10 8 4 ] 5 8
Sicherheitsgetihl enge Kurve beladen 10 B 2 4 3 5
Sicherheitsgefihl weite Kurve leer 10 [} B 7 B i
Sicherheitsgetihl weite Kurve beladen 10 4 B 4 6 3
Antahren am Berg beladen 10 5 1 B 3 4
Bergautfahrt mit Himdemissen leer 10 8 5 b ] i
Bergauffahrt mit Hindernissen beladen 10 B 4 ] 4 B
Aufbocken beladen 10 2 3 g I B
Gesamtergebnis 100 60 51 64 55 59

Varianten, teils auch in

Mischformen Backpacker Long John Bakery Bike
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